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Beschreibung: 
Cabriole t-Fahrzeug 

5 

Die Erfiiidung betrifft ein Cabriolet-Fahr zeug 
mit zumindest einem in den Insassenraum vorra- 
genden Dachabschnitt nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 sowie ein zugehoriges Fahrzeugdach. 

10 

Es sind Cabriolet-Fahrzeuge bekannt, die einen 
an einem metallischen Dachgestell gehaltenen 
flexiblen Dachbezug aufweisen, wobei der Bezug 
im vorderen Bereich iiber eine tragende Quer- 

15 struktur, haufig auch als Dachspitze bezeichnet, 
gespannt ist. Eine solche Dachspitze kann bei- 
spielsweise aus mehreren einzelnen Tragern oder 
einer DruckguSs truktur , etwa aus einer Leichtme- 
tallegierung oder einem metallischen Schaum, mit 

20 einer oberen und einer unteren Schale bestehen. 
Die Dachspitze kann neben der Spannf unkt ion auch 
als Trager von Verriegelungs teilen des Daches am 
Windschutzscheibenrahmen und bei zumindest halb- 
automatischen Dachern auch von Bedienelementen 

25 fur diese dienen. In jedem Fall ragt dieser 
Dachabschnitt gegenuber einer nachf olgenden 
Dachflache weiter nach unten in den Innenraum 
und bildet somit insbesondere fur groS gewachse- 
ne Insassen ein Anpral lrisiko bei Unfallen. Dies 

30 gilt vor allem fur sportliche Fahrzeuge wie etwa 
zweisitzige Roadster, bei denen die Windschutz- 
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scheibe sehr stark geneigt ist und das Dach ins- 
gesamt niedrig ist. Bei derartigen Platzverhal t- 
nissen ist es daher auch besonders schwierig, 
ein moglichst geringes AuSenmaS der Dachspitze 
5 mit einer Aufnahme von Verriegelungselementen zu 
vereinbaren . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
einem Cabriolet-Fahrzeug der genannten Art die 
10 Sicherheit zu verbessern. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cab- 
riolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 sowie durch ein . bewegliches Fahrzeugdach mit 
15 den Merkmalen des Anspruchs 11. Hinsichtlich 
weiterer vorteilhaf ter Ausges tal tungen der Er- 
findung wird auf die Anspriiche 2 bis 10 verwie- 
sen . 

20 Durch die Erfindung ist die Unf allsicherhei t fur 
die Insassen verbessert, da der in den Insassen- 
raum ragende Dachabschni tt aufgrund der Defor- 
mierbarkeit der Abdeckungen an diesen Stellen 
nachgiebig ausgebildet und somit entscharft ist. 

25 Insbesondere kann der hinter den Abdeckungen 
liegende Hohlraum eine weite Deformation bei ei- 
nem Kopfanprall zulassen. 

Wenn anstelle einer durchgehenden Ausnehmung 
30 zwei symmetrisch zu einer vertikalen Langsmit- 
telebene liegende Ausnehmungen vorgesehen sind, 
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kann fur Fahrer und Beifahrer die gleiche Si- 
cherheit geschaffen werden und dennoch die Sta- 
bilitat der Dachspitze durch einen dazwischen 
mittig verbleibenden starren Bereich verbleiben, 
5 der beispielsweise auch geeignet ist, einen - 
eventuell manuell bedienbaren - Ver- und Entrie- 
gelungshebel auf zunehmen . 

Mit einer Mindestbrei te der def ormierbaren Abde- 
10 ckungen von f unf undzwanzig , vorteilhaf t auch. 
weit .liber dreifiig Zentimetern, kann auch bei ei- 
ner Schragkollision ein hinreichend groSer mog- 
licher Kopf anprallbereich entscharf t werden. 

Wenn durch die geof fneten Ausnehmungen hindurch 
Teile zur Verriegelung der Dachspitze an dem 
Winds chut zscheibenrahmen, insbesondere seitliche 
Fanghaken, montierbar sind, ist die Herstellung 
eines solchen Daches vereinfacht. Zudem kann die 
Dachspitze in ihren AusmaSen sehr klein gehalten 
werden, da die Zugangl ichkei t durch die geoffne-. 
ten Ausnehmungen erleichtert ist und keine gro- 
Sen dauerhaften Montageraume vorgesehen werden 
miissen". Dadurch ist die Sicherheit weiter ver- 
bessert . 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung schema- 
tisch darges tellten sowie nachfolgend beschrie- 
30 benen und abwandelbaren Ausf uhrungsbeispiel des 
Gegenstandes der Erfindung. 



15 



20 



25 
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In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 einen mittleren Bereich eines erfin- 
5 dungsgemaSen Cabriolet -Fahr zeugs in 

schematischer , teilweise abgebrochener 
perspektivischer Ansicht bei vollstandig 
geschlossenem Dach, 

10 Fig. 2 eine perspektivische Einzelteilansicht 

der Dachspitze von schrag vorne gesehen 
mit zwei symmetrischen Ausnehmungen und 
mon tier ten Abdeckungen , 

15 Fig. 3 das Detail III in Fig. 2, 

Fig. 4 die Dachspitze nach Fig. 2 von unten 
gesehen, 

20 Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 vor 

Montage der Abdeckungen, 

Fig. 6 einen Schnitt entlang der Linie VI-VI in 
Fig. 2 bei geschlossenem Dach mit auf 
25 dem Windschut zscheibenrahmen auflie- 

gender Dachspitze . 

Das er f indungsgemaJSe Cabriolet-Fahrzeug 1 kann 
sowohl ein Zweisitzer als auch ein Cabriolet- 
30 Fahrzeug mit einem groSeren Innenraum und etwa 
zwei Sitzreihen hintereinander sein. 
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Es umfaSt ein bewegliches Dach 2, das im Ausfiih- 
rungsbeispiel einen flexiblen Dachbezug 3 auf- 
weist, was nicht zwingend ist. Im gezeichneten 
5 Ausf uhrungsbeispiel erstreckt sich der Bezug 3 
liber das gesamte bewegliche Dach 2, das im ge- 
schlossenen Zustand an einem Windschutzscheiben- 
rahmen 4 verriegelbar ist. Die Erfindung ist ne- 
ben dem gezeigten Vollcabriolet-Fahrzeug auch 
10 auf ein Teilcabriolet-Fahrzeug anwendbar, bei 
dem sich etwa im hinteren Fahrzeugbereich ein 
karosserief ester Dachteil befindet und nur der 
vor diesem liegende Dachteil beweglich ist. 

15 Sowohl bei einem durchgehenden Bezug 3 als auch 
bei teilweise ausgebildeten starren Dachteilen 
ist im in Fahrtrichtung F vorderen Bereich 5 des 
Daches 2 ein Abschnitt 6 vorgesehen, der weiter 
in den Insassenraum 7 ragt als eine dahinter 

20 liegende Dachflache, die im Aus f tihrungsbeispiel 
durch die Innenseite des Bezugs 3 selbst oder 
einen darunter gespannten Innenhimmel gebildet 
sein kann. 

25 Der weiter in den Insassenraum 7 ragende Ab- 
schnitt 6 ist hier als Bestandteil einer insge- 
samt als DruckguSs truktur gefertigten Dachspitze 
6a ausgebildet. Diese weist hier symmetrisch zu 
einer vertikalen Langsmit telebene 8 zwei Ausneh- 

30 mungen 9, 10 auf, die aus einer nach innen wei- 
senden Flache 11 ausgenommen sind. Die Ausneh- 
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mungen 9, 10 sind mittig vor den vorderen Sitzen 
gelegen und weisen jeweils eine Breite von zu- 
mindest 25 cm auf , konnen je nach Fahrzeugges- 
taltung vorteilhaft auch erheblich breiter sein. 
5 Anstelle der beiden Ausnehmungen 9, 10 konnte 
auch eine einzelne durchgehende Ausnehmung - 
nicht gezeichnet - vorgesehen sein. 

Die gezeigten beiden Ausnehmungen 9, 10 ermogli- 
10 chen jedoch, daS mittig zwischen ihnen ein star- 
rer Stegbereich 13 der Dachspitze 6 verbleiben 
kann, der hier als Trager fur einen manuellen 
Betatigungsgri f f , mit dem seitliche Fanghaken 12 
des Daches 2 in oder auger Eingriff mit dem 
15 Windschutzscheibenrahmen 4 bewegbar sind. Eine 
halbautomatische oder vollstandig manuelle Dach- 
betatigung, wie sie bei sportlichen Roadstern 
gewiinscht sein kann, bleibt damit moglich. 

20 In Fig. 5 ist gezeigt, daS die Ausnehmungen 9, 
10 als Montageerleichterung dienen: durch die 
geoffneten Ausnehmungen 9, 10 sind die seitli- 
chen Fanghaken 12 zuganglich und konnen im 
Durchgriff durch die Ausnehmungen 9, 10 somit an 

25 der Dachspitze 6a befestigt, etwa angeschraubt, 
werden. Dadurch kann die Dachspitze 6a auf eine 
Maximierung des verbleibenden Kopfraums opti- 
miert werden und trotz ihrer dann geringen Aus- 
ma£e normal dimensionierte Fanghaken 12 oder 

30 dergleichen Bef es tigungselemente zu ihrer Ver- 
riegelung am Windschutzscheibenrahmen 4 aufneh- 
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men. Die mit den Ausnehmungen 9, 10 gebildete 
Montagehilfe bewirkt durch die so ermoglichte 
Minimierung der Dachspitze 6 gleichzei tig einen 
groSeren Kopfraum und somit eine groSere Unfall- 
5 sicherheit. 

Die Ausnehmungen 9, 10 sind durch Abdeckungen 
14 , 15 uberbriickbar , das heifit nahezu oder ins- 
besondere vollstandig abdeckbar. Ira montierten 

10 Zustand sind daher vom Innenraum 7 die Abdeckun- 
gen 14, 15 sichtbar; diese konnen daher vorteil- 
haft farblich auf den Innenraum 7 abgestimmt und 
beispielsweise textil bezogen -sein. Als Material 
fur die Abdeckungen 14, 15 kommen sowohl Kunst- 

15 stoffe als auch dunne metallische Bleche in Be- 
tracht . In j edem Fall sind die Abdeckungen 14, 
15 bei einem eventuellen Kopfanprall von Insas- 
sen deformierbar, ohne dabei Kopf verlet zungen 
hervorzuruf en . Die Abdeckungen 14, 15 konnen 

20 hierftir gepolstert sein, etwa auch durch Aus- 
schaumen. Beim Anprall wird eine nach vorne be- 
schleunigte Person durch die Abdeckungen 14, 15 
abgebremst, so dafi die Airbags besser wirken 
konnen. 

25 

Urn sicherzustellen, daS bei einem Unfall der 
Kopfanprall tatsachlich an den Abdeckungen 14, 
15 erfolgt und nicht an daneben verbleibenden 
Bereichen der Dachspitze 6a, sollten die Abde- 
30 ckungen eine erhebliche GroSe haben: mindestens 
70 Quadratzentimeter , vorteilhaft jedoch ein 
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Vielfaches hiervon, sind dafur erf orderlich. Im 
Ausfiihrungsbeispiel hat j ede Abdeckung 14, 15 
AusmaSe von mehr als 3 0 Zentimetern Breite und 
20 Zentimetern Tiefe. 

5 

Bei ihrer Montage werden die Abdeckungen 14, 15 
jeweils mit ihren in Fahrtrichtung F vorgeordne- 
ten Enden, die bei geschlossenem Dach 2 auf dem 
Winds chut zscheibenrahmen 4 aufliegen, an die 
10 Dachspitze 6a angeschraubt, so daS die Schrauben 
16 bei geschlossenem Dach 2 nicht sichtbar oder 
zuganglich sind und die Schraubenkopf e somit 
keine VergroSerung des Verletzungsrisikos bie- 
ten . 

15 

An ihren entgegen der Fahrtrichtung F hinteren 
Enden sind die Abdeckungen 14, 15 hinter einer 
vorspringenden Kante 17 der Dachspitze 6 losbar 
einhangbar. Urn zu vermeiden, daS bei einem Kopf- 

20 anprall die Abdeckungen 14, 15 von dieser Kante 
abgehoben und nach innen in die Ausnehmungen 9, 
10 gedruckt werden, ist der Kante 17 jeweils ein 
Niederhalter 18 fur die Abdeckungen 14, 15 vor- 
geordnet. Dieser halt die Abdeckungen 14, 15 in 

25 ihrer Sicherungss tellung . 

Die Ausnehmungen 14, 15 sind jeweils gewolbt, 
wie in Fig. 6 sichtbar ist- Dabei umfaSt ein Lot 
19 der AuSenf lachen der Abdeckungen 14, 15 zu- 
30 mindest eine nach hinten und ein Lot 2 0 zumin- 
dest eine nach unten weisende Komponente. Somit 
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ist sowohl ein Kopf anprall von hinten, wie er 
tendenziell eher bei grofien Personen stattf inden 
kann, als auch ein Kopfanprall von unten, wie er 
eher bei kleineren Personen stattfinden kann, 
abgesichert. 
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Anspruche : 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem Dach (2), 
das im geschlossenen Zustand im vorderen, an 
einen Windschutzscheibenrahmen (4) mittelbar 
Oder unmittelbar angrenzenden Bereich einen 
gegenuber dahinter liegenden Dachbereichen 
weiter in den Insassenraum (7) ragenden Ab- 
schnitt (6) umfafit, insbesondere als Be- 
standteil einer guer verlaufenden Dachspitze 
(6a), 

dadurch gekennzeichnet, 

dag der Abschnitt (6) an einer dem Insassen- 
raum (7) zugewandten Flache (11) zumindest 
eine von einer def ormierbaren Abdeckung 
(14; 15) zumindest uberbriickbare groEflachige 
Ausnehmung (9; 10) aufweist. 

20 

2. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet , 

daS die Abdeckung ( 14 ; 15 ) eine dem Insassen- 
raum (7) zugewandte Flache von zumindest 70 
25 Quadratzentimetern umfaSt . 



10 



15 



30 



3* Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spruche 1 Oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet , 
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dag symmetrisch zu einer vertikalen Fahr- 
zeuglangsmittelebene ( 8 ) zwei abdeckbare 
Ausnehmungen (9; 10) vorhanden sind. 

5 

4. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
sprtiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi ein Lot (19; 20) der AuSenf lache (n) der 
10 Abdeckung (en) (14; 15) jeweils zumindest tiber 

einen Teilbereich eine nach hinten und tiber 
einen Teilbereich eine nach unten weisende 
Komponente umfaEt . 



15 

5. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet: , 

dafi die Ausnehmung ( en) (9; 10) jeweils zumin- 
20 dest fiinf undzwanzig Zentimeter breit und 

zehn Zentimeter tief ist oder sind. 



6. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
25 spruche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS die Abdeckungen (14; 15) im berechneten 
Kopf anprallbereich des Fahrers und/oder Bei- 
fahrers bei einer moglichen Frontalkollision 
30 an den in den Insassenraum (7) ragenden Ab- 

schnitt ( 6 ) liegen. 
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7. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, 

5 dadurch gekennzeichnet, 

daS durch die geof fneten Ausnehmungen (9; 10) 
hindurch Teile der Verriegelung der Dach- 
spitze (6) an dem Winds chut z s cheibenr ahmen 
(4), insbesondere seitliche Fanghaken (12), 
10 montierbar sind. 

8. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 7, 

15 dadurch gekennzeichnet, 

daJS die Abdeckung ( en) (14; 15) jeweils mit 
einem in Fahrtrichtung (F) vorgeordneten En- 
de, das bei geschlossenem Dach (2) auf dem 
Windschutzscheibenrahmen (4) auf liegt, mit 

20 der Dachspitze (6a) verschraubt ist Oder 

sind • 

9. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
25 spriiche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS die Abdeckung ( en) (14; 15) einem entgegen 
der Fahrtr ichtung (F) hinteren Ende hinter 
zumindest einem Vorsprung (17) der Dachspit- 
30 ze (6a) losbar einhangbar ist oder sind. 
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10. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS dem Vorsprung (17) ein Niederhalter (18) 
fur die Abdeckung (14; 15) vorgeordnet ist, 
der deren Hochdrucken hemmt . 

11. Bewegliches Fahr zeugdach (2) fur ein Cabrio- 
let-Fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
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